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Ucmak, tarih boyunca insanhigin en biiyiik tut-
kularindan biri olmustu. Bu tutku, giiniimiizde yasa-
nan gelismelere karsin hic eksilmeksizin siiriiyor. Uc-
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ma tutkunlarinin amatérce bir merakla iiretip ucurduklar kiiciik ucaklarin

sayist da giin gectikce artiyor. U¢cmak icin artik milyonlarca dolar degerin-

deki ucaklara gerek yok. Adlarina “hafif ucaklar” denen kiiciik amator

araclari kendiniz yapip ucabiliyorsunuz.

Gunumiuzde ugak denince akla gelen ilk sey-
ler, bir havayoluna bagh ucaklar, askeri ugaklar ya
da helikopterler. Gokytizi, yerytziyle karsilast-
rildiginda trafik acisindan epeyce bos. Basimizi
kaldirdigimizda, bir ucaga héala cok seyrek rastli-
yoruz. Ama bu durum degisiyor. Fabrikalarda tire-
tilen milyon dolarlik biytik ugaklarin yaninda bir
ya da iki kisilik hafif ugaklar da goklerde stizilme-
ye bagladi. Bunlar, ugma tutkunlarmin hobi amac-
It ugmasina yardimc olan, fiyatlari da birkag bin
dolardan pahali olmayan minik ucaklar. Ustelik
ucus tutkunlari bu ucaklan treticilerinden siparig
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ettikten sonra kendileri yapiyor. Bir maket ya da
yap-boz gibi birlestirilen bu ucaklar ugusa hazir ol-
dugunda geriye yapilacak tek sey kaliyor: hava-
lanmak ve manzaranin tadini gikarmak.

Aslinda Leonardo da Vinci'nin gizimlerini
yapugi planérden, Wright kardeglerin ugtugu ilk
ucaga kadar buitiin hafif ugak ya da planér tasa-
rimlarini “ultralight” adi verilen ¢ok hafif ugaklarin
ilk ornekleri sayabiliriz. Bununla birlikte bu hafif
ucaklarin asil atasi “delta kanat” denen motorsuz
araclardi. 1970 - 1980 yillar arasinda Amerika ve
Avrupa’da hizla yayilan deltakanatlar kisa stirede



gelisti de. Ozellikle Fransa'da ve Kanada’da cok
sevilen bu araglara o yillarda yavas yavas motor
da takilmaya baslamist. Boylece “ultralight” de-
nen yeni bir ugak smnifi dogmus oldu. Pilotlara te-
mel ucus ilkeleri hakkinda gok sey 6greten bu ba-
sit ugaklar ginimizde hizla yayiliyor. Birgok in-
san, gokytzinde dzglrce ugmanin tadini bu ugak-
larla ¢ikartyor.

Bu hafif hava araclan igin belirlenmis bazi
standartlar var. S6zgelimi, bu ugaklarmn biiytk co-
gunlu tek ya da cift kisilik olmak tzere tasarlan-
mis. Agirliklart 500 kilogrami gegmiyor. Hizlart
kullanilan motora gore degisiyor ama saatte
ortalama 60 - 70 km’ye ulagabiliyorlar. Aralarinda
saatte 150 km hiza ulasanlari da var. Motorlu
ugus, bu ucaklarda iyice basite indirgendigi icin,
meraklilart kendi yaptiklar: ucaklarla oldukca ke-
yifli uguslar yapabiliyorlar. Cok kisa mesafede
inis-kalkis yapilabildigi icin, normal ugaklar gibi
gok diizgtin pistler gerekmiyor. Bu ugaklarla gere-
kirse ¢im ya da toprak zemine inilebiliyor. Boyle
olunca pilotlar da diledikleri yere inebiliyorlar.

Ucus sirasinda yakit bittiginde ya da herhangi
bir nedenle motor susturulup, havada stzilerek
ucus keyfini yagsamak miimkiin. Bu, ayni zaman-
da olumcul kazalarin da oniine geciyor. ayrica
gokytiziinde yalnizca riizgarin sesiyle dolasmak,
kuslarin goziiyle diinyaya bakmak cok hos bir
duygu olsa gerek. Bunun bir bagka yarari da yakit-
tan tasarruf etmek elbette. Hafif ugaklar, normal
ucaklara gore ¢cok daha ekonomik bir yakit tiiketi-
mine sahip. Bunlarm, planor gibi havada stizillerek
ucabilmeleri daha ¢ok yakit tasarrufu sagliyor.

Evinizin arka bahgesinde bile monte edebile-
ceginiz hafif ucaklarin getirdigi ugus kolayliklar
bunlarla sinirli degil. Bu ugaklart kullanmak daha
buytk ve karmasik donanimlara sahip ugaklari
ucurmaktan daha basit.

Normal ugaklari gokytiziniin arabalarina ben-
zetirsek, bu anlamda c¢ok hafif ugaklari da bu
anlamda havadaki motorsikletlere benzetmek
mimkiin. Birgok modelde agik olan kokpitler pilo-
tun ylziine rizgar vurmasina neden oluyor. Mo-
dellerin tek ya da iki kisilik olmasi1 da motosiklete
benzetmemiz igin bir bagka neden. Bu araclarla
“sokaktaki siradan insan”, artik “gokytiziindeki si-
radan insana” dontstyor.

> Gékhan Tok

Kaynaklar:
http://www.ultralighthomepage.com/ultraF AQ.html#q1
http://www.challenger.calairplane_overview.html
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