Buharl
[_.oKomotifin

Bulunusu

Tahta Raylar

Uzerinde

1610

17. yUzyilda ingiltere
k&MUr endustrisi
yoénunden cok ileri bir
dlzeydeydi. Zengin
ké&mUr madenleri vardi. Bu
madenlerin cogu, Ulkenin kuzeyindeydi ve
komurleri gemilere yUkleyebilmek igin limanlara
tasimak gerekiyordu. Ancak bu isi yaparken
komUr fazla zarar gérmemeliydi. Yollar gok
engebeli oldugundan atlar, yaysiz yuk
arabalarini cekmekte zorlanyordu.  1610°dan
sonra yUk taslyan at arabalarnnin ilerleyebilecedi
tahta raylar yapma dusuncesi benimsendi.
Tahta raylarnn en bUyuk yaran bir atin artik 3 kat
daha fazla yuk cekebilmesiydi. Bdylece isler hem
daha kisa strede hem de daha az parayla
yapiimis oluyordu. Ingiliz mihendis Richard
Reynolds 1767'de tahta raylar yerine daha
dayanikl olan metal raylar kullanmayr dtstndd.
Bu dustinceyle demiryolu tarihi de baslamis oldu.

Demir At

1804
18. ylzyllda kémUr endUstrisi demiryolu disinda,
maden galerilerindeki suyu bosaltmak igin
buhar makinesinden de yararlaniyordu. 1803'te
Samuel Homfray adli bir ddkUmevi sahibinin
aklina buhar makinesiyle ilgili bir dusince geldi.
Buhar makinesini madenleri yaprak ya da tel
haline getiren haddeleme makinesinin silindirini
dondurmede kullanmayr distindU. Bunun icin
bir stre &nce ilk yuksek basingli buhar
makinesini yapmis olan  ingiliz muhendis
Richard Trevithick ile gérustu. Silindirin
déndurtimesi ile bir tekerlegin dondurtimesi
benzer ilkeye gbre gerceklesir.
Buradan hareket eden
Trevithick makinesinin,
tekerlekleri ve kUguk
vagonlari olan bir
treni fabrikanin
icinde hareket
eftirebilmesi icin
bircok deneme
yapdi. Nihayet 21
Subat 1804'te

4

Buharli lokomotif insanlik
tarihindeki cok énemli buluslardan
biridir. Once tekerleklerin kolay
hareket edebilecegdi raylar, sonra
buhar makinesi yardimiyla yapilan
lokomotif, lokomotife eklenen
vagonlar...iste bu bulusun kisa
Gykusu.

denemeler basaryla sonuglandi. 70 adam ve
10 ton demir taslyan 5 vagon kaza yapmadan
yaklasik 15 km boyunca yol aldi.

Devraliyor

1813

Malli olanaksizliklar
yUzunden
Trevithick,
lokomotifiyle pek
ilgilenemedi. 1810
yilinda hayvan yemi fiyatlan ¢ok yukseldiginden
at kullanimi pahali bir hale geldi. Bu nedenle de
buhar makineleri, atlann yerini aimaya basladi.
1813"te Wylam madeni yoneticisi William Halley,
ayni ilkeyle calisan bir baska lokomotifi faniffi.
Buna gdre, su bir kazanda kaynatilir. Bu sayede
olusan buhar, bir hareket kolu ve bir kaldirac
yardimiyla makinenin tekerleklerini dénduren bir
pistonu iter. Bu sistemde iki bayUk yenilik
yapilmigti: U biciminde bir tip olan merkez
sayesinde daha ¢ok buhar Uretilebiliyor ve
tekerlekleri hareket ettiren iki piston sayesinde
makine kendi kendine yol alabiliyordu. Bu
lokomotife buhar verirken ¢ikardigi sesler
nedeniyle “Puflayan Billy” adi verilmisti.

Stephenson ve Sirketi

1823
Kilingworth madeni teknik yoneticisi George
Stephenson, Trevithick ve Hedley nin
calismalarini yakindan izlemisti. O da buhar
glcUnden yararlanabilecegine inaniyordu ve
1815'ten itibaren Puflayan Billy’den esinlenerek
bircok lokomotif tasarlamisti. Oldukca gelismis
olan makinelerinde buhar, buhar pistonun iki
yanina nébetlese olarak
veren bir parca ile
desteklenmis bir ttpun
icinden gegciyordu.
Stephenson pistonlara az
ya da cok buhar
gondererek lokomotifin
gUcunu denetleyebiliyordu.
Bu makineler aralannda 13
km mesafe bulunan iki
maden arasinda




calistinimaya
baslandi. Bunlar
saatte 10 km hizla
gidebiliyor, 50 ton
maden
tasiyabiliyordu. 23
Haziran 1823'te
Stephenson’in oglu
Robert bir sirket
kurarak lokomotiflerin
dizi halinde uretimine
basladi.

Stockton'dan Darlington’a

1825

Stockton ve Darlington kentlerini birbirine
baglamak icin bir demiryolu yapilmisti.
Stephonson’in sirketi yapilan bu demiryolunda
kullaniimak Uzere ilk lokomotifi 1825te hizmete
sundu. Bu lokomotife de “Locomotion” adi
verildi. Hattin acilisi 27 EylUl 1825'te yapildi. 450
gonulld, lokomotifin arkasina takilan 21 vagona
binerek ilk yolculugu gerceklestirdi. Yolcu
vagonlarnin diginda lokomotife, yolcularin
bavullar, un ve kdbmur yukld 12 vagon daha
bagliydl ve lokomotifin cektigi tfoplam yuk 69
tfondu. Neyse ki Locomotion oflaya puflaya 20
km’lik parkuru tfamamlamayi basardi.

TUpltu Kazanlar is Basinda

1828
1827-1828 kisinda Stephenson Sirketi'ni Marc
Seguin adinda biri ziyaret etti. Bu Fransiz

— muhendis, buhar gtctnu kullanarak Saint-
Elienne ile Lyon arasinda bir demiryolu hattl
kurmak istiyordu. ingiltere’den dénduginde
bugin buharl lokomotiflerde kullanilan tupld
kazani tasarladi. Kok kémurlnun yanmaslyla
yayilan gazlar kazandaki su odaciginin icinden
gecen kucUk borularn icine doluyordu. Uretilen
buharn buyuk kismi disart puskUruyordu ve

makineyi 36 dakika basin¢ alfinda tutmak
yeterliydi. Seguin, tUpllu kazani olan 12 kadar
lokomotif yapti. 28 km’yi 3 saatften kisa bir
stirede alan bu lokomotiflerin hepsi de Rive-de-
Gier ile Givors arasinda kémur tasima isinde
kullanildi.

Yalnizca Buharlilar

1829

Stockton-Darlington demiryolu
hattinin acilisi cok gérkemli
olmustu fakat,
Stephenson lokomofifleri
beklenene yanit
veremedi. Ozellikle
hareket kolunda
arizalar meydana
geliyor, saatlerce
gecikmelere

yol aciyordu.
Demiryolu hatti
halka acikti; ancak
yalnizca atl vagonla.
Lokomotiflerle ise komuUr tasinlyordu. 1822°den
sonra Manchester ile Liverpool limani arasinda
bir demiryolu hatti désenmesi dUsunuldud.
Ancak, lokomotif mi, yoksa at mi kullanilsin
buna karar verilemedi. Bunun Uzerine 1829'da
bir yansma dtzenlenmesine karar verildi.
Yansmaya dort lokomotif katildi. Lokomofiflerin
3 km’lik bir parkurda en az 15 km/saat hizia 10
kere gidip gelmeleri gerekiyordu. Stephenson’in
“Rocket” adli lokomotifi en az aksamayla yarisi
tamamlayabildi. Bdylece demiryolu hattinda
kullaniima ayricali@ini kazand.

Tasimacilik Gelisiyor

1830

Liverpool-Manchester demiryolu hatti halktan
cok buytk ilgi goérdt. Onceleri ginde 400 yolcu
tasinirken bu sayi kisa strede 1000°e ulasti. Bu
nedenle de strekli yeni lokomotifler ve vagonlar
eklenmesi gerekti. 1836’da ingiltere’de Londra
ve Greenwich arasinda yeni bir hat daha
yapildi. Bes yil sonra ise ingiltere’de demiryolu
hatlarnin toplam uzunlugu 2100 km‘ye erismisti.
Daha sonra ABD, Belcika, Fransa ve
Almanya’da da demiryolu yapimina agirlik
verildi. Ulkemizde ise demiryolu ilk defa 1856'da
izmir-Aydin arasinda yapilmugtir.
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