Havalimanlarl

Ucaklar, ulasimin en hizli yapildig: araclar. Ucaklarla yapilan

ulasimin en 6nemli gereksinimiyse havalimanlar. Giiniimiizde, irili

ufakli binlerce havalimani bu amacla hizmet veriyor. Bir havalimani,
cok karmasik bir isleyisin gerceklestigi kiiciik bir kente benzer. Biiyiik
genis meydanlar, farkli amaclara hizmet eden cok sayida bina, ucak-
lar, ucak sirketleri, kargo sirketleri, yolcular, yolcu génderen ve

karsilayanlar, pilotlar, yer ve ucus hizmetlerinde calisanlar, arabalar,

otobiisler, lokantalar, magazalar, oteller vb. bir havalimaninin
olmazsa olmaz parcalan. Biiyiik bir havalimaninda yasam hi¢ dur-
maz, bir giinde milyonlarca insan gelip gecebilir.

Buytk bir havalimaninda, ¢ogu yolcu olan
binlerce insan bulunur. Bu insanlarin gereksinim-
lerini kargilamak igin, bir havalimaninin kolayca
ulagilabilen bir yerde olmasi, diizenli hizmet veri-
len genis alanlarinin bulunmasi, her tirlt giivenli-
ginin saglanmasi gerekir.

Havalimani isletmesinin tek misterisi yolcu-
lar degildir. Havayolu sirketleri, kargo sirketleri, ya
da yer hizmetlerinden ve ulagimdan sorumlu sir-
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ketler de oteki misterileridir. Havayolu sirketleri,
ugaklarma ve misterilerine hizmet verebilecegi
yerlere; ugaklarmin rutin bakimlar igin gesitli ku-
ruluglara; yakit teminine; yolculari, pilotlart ve
ugus ekipleri icin de yemek, konaklama gibi ola-
naklara gereksinim duyarlar. Kargo sirketlerinin
de, ugaklarina ytikleme ya da indirme yapmalar
icin yer gerekir. Pilotlar ve ugus ekipleri pistin du-
rumu, yakit, hava trafik bilgisi, ugak hangarlarinin



ve bakim kuruluslarinin 6zelliklerini bilmek ister-
ler. Ayrica, ugmadiklari zaman dinlenebilecekleri
ya da konaklayabilecekleri yerlere gereksinim du-
yarlar. Ayrica, ucak pistleri, pistleri terminallere
baglayan ara yollar, genis meydanlar, terminaller,
yakit depolari, hangarlar, en az bir kontrol kulesi,
bir havalimaninin en temel 6geleridir. Bir havali-
maninin basariyla isletilebilmesi, daha ilk anda ak-
limiza gelen tiim bu gereksinimleri yerine getirebi-
lecek kuruluglara ve alanlara sahip olmasiyla dog-
rudan iligkilidir. Havalimanindaki bu farkl gereksi-
nimleri karsilamak ve dizenli bir isleyisi saglamak
oldukga zor oldugu icin, havaliman: hizmetleri yer
hizmetleri ve ugus hizmetleri olarak ikiye ayrilir.

Yer Hizmetleri

Havalimani denince ilk aklimiza gelen hava
yolculugudur. Ancak yer tagimacilii da bir havali-
maninin gok 6nemli bir hizmetidir. Bu hizmetin ba-
sariyla yuritilmesi, insanlari kentten havalimani-
na ve havalimanindan kente gotiriip getirebilece-
gi gtcla bir yer tasimacilik sisteminin varliimna,
kentle olan yol baglanularinin niteligine ve havali-
maninda ayrilan otoparklarin yeterliligine baghdir.

Bir havalimaninin bir bagka 6nemli hizmet ye-
ri, terminallerdir. Terminaller, genellikle iki bélam-
den olusur. Yolcu olsun olmasin, havalimanmin
herkese acgik boliiminde havayolu sirketlerinin
hizmet birolari, giivenlik sistemleri, bekleme sa-
lonlari, lokantalar, satis magazalar1 vb. bulunur.
Burada, hizmet veren havayolu sirketlerinden bi-

let alimy, bilet kontrolii, bagaj teslimi ya da diger is-

lemler yaptrilabilir. Terminallerin, ugaga binmek

ya da ucaktan inildiginde terminale giris yapmak
icin kullanilan gegis kapilarinin da bulundugu ikin-
ci bolimlerineyse, havalimani giivenligi nedeniy-
le, yalnizca ugus yapacak yolcular girebilir. Bu ge-
¢is kapilari, ugaklarin yolcu indirip, bindirmek igin
durduklart yerlerdir. Yolcular, ugaga binmek igin
her gegis kapisinin yakininda bulunan alanlarda
beklerler. Havayolu sirketleri, ¢ok ytksek paralar
odeyerek bu gecis kapilarini havalimanlarindan
kiralarlar.

Bagaj tasimacilifi, havalimanmin bir baska
onemli yer hizmetidir. Yolcularin havayolu sirket-
lerine teslim ettikleri bagajlar giivenlik denetimle-
rinden ve kaybolmay1 ¢nleyen uygun bir kodlama
sisteminden gegtikten sonra tasiyici kemerlerle
araglara, oradan da ugaklara nakledilir. Ugus son-
rast bagaj alimindaysa tersine bir yol izlenir; ugak-
tan indirilen bagajlar araclarla terminale getirilir,
oradan tastyici kemerlere aktarilir, yolcular da
kendilerine ait bagajlari buradan alirlar.

Ucak pistlerinin 6zelliklerine gelince; tipik bir
pist 3 km uzunlugunda, 16 seritli bir otoyol genisli-
ginde ve yaklasik 1 m kalinhigindadir. Ugak pistleri,
ozel olarak insa edilirler. Bu nedenle, mithendisler,
bu piste inis yapacak ugaklarmn agirliklarindan, te-
kerlek sayilarina kadar pek cok etkeni ve bélgenin
iklim kosullarim dikkate alarak tasarim yaparlar.
Ucaklar bityidtikge, pistlerin gerilme dayaniklikla-
r1 da yeniden yapilan calismalarla arurilir. Ana
pistler, genellikle yorede etkili olan rtazgarlarin
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ozellikleri dikkate alinarak diizenlenir. Boylece
ugaklar riizgarli havalarda bile kalkis ve inis yapa-
bilirler.

Ucaklar, uguglari arasinda yakit alirlar. Bu
ylzden havalimanlarinda gok miktarda yakit ak-
tarimu yapilir. Bazi havalimanlarinda yakit, tanker-
lerle ugaga tasinirken bazilarinda da yeralu borula-

Havalimani Giivenligi

Her gin milyonlarca insan ucarak yolculuk ya-
par. Ancak bazi insanlar cesitli amaclarini gercekles-
tirmek icin ucak kacirma gibi zarar verici eylemler ya-
pabilirler. Bu tir olaylarin é6ntine gecebilmek icin, ha-
valimani glvenlik sistemi bulunur. Havalimani gu-
venlik birimi, olasi tim tehlikeleri énlemekle gérevli-
dir. Metal tarayicilari ve X- 1sini aygitlar havalimani
guvenliginin bir parcasidir. Butin havalimanlarinin
girisinde, metal tarayicilari ve X-isini aygitlari bulu-
nur. Insanlar metal tarayicilardan gecerken, canta,
bavul vb. tim esyalar da X-isini aygrtindan gegirilir.

Hemen hemen butun havalimalarindaki metal ta-
rayicilari sok indikleme sistemleriyle calisir. indiikle-
me, bir cisim Uzerindeki elektrik yika dagiliminin, ya-

riyla ucagin bulundugu yere kadar ulastrilir. Ayri-
ca, yikama, buz ¢dzme, yakit alma gibi rutin ugak
bakimlary, ilgili havayolu sirketinin gorevlileri tara-
findan yapilir.

Bir havalimaninda bir ya da birkag itfaiye ve
acil up hizmetleri birimi ve polis merkezleri bulu-
nur. Bazi havalimanlarinda yer gtvenligini 6zel
guvenlik sirketleri saglarlar.

Ucus Hizmetleri

Ucgus hizmetleri, bir ugagin kapilarinin kapan-
dig1 andan baglayarak, varilacak bir bagka havali-
maninda yere ininceye kadar, bir ugagin tim ugu-
su boyunca aldigr hizmetleri igerir. Ugus hizmetle-
rinin en 6nemli bélima hava trafik denetimidir.
Her tirlii ugusun giivenli olmasini saglama gorevi,
hava trafik denetleyicilerinin sorumlugundadir.
Hava trafik denetleyicileri, ytizlerce ucagin hare-
ketlerini diizenlerler; birbirlerinden ugus sirasinda,
giivenli bir mesafede kalmalarini saglarlar; inis ve
kalkiglarini yonetirler; kéti hava kosullarinda ve

kininda bulunan elektrik yiklt baska bir cismin etki-
siyle degismesidir. icinden gecerken, insanlarin (ize-
rinde metal bulunup bulunmadigini saptayan metal
tarayicilari, dikdértgen bir kemer bicimindedir. Keme-
rin bir kenarinda sarmal bir telden olusan bobin bulu-
nur. Bobin, verici ve alici olarak islev gérir. Bu sis-
tem, bobinin icinden glcli ve kisa elektrik atmalari
gonderir. Her elektrik atmasi kisa bir manyetik alan
dogurur. Atma sonlandiginda, manyetik alan ters ku-
tuplanir ve keskin bir elektriksel pik olusturarak ani-
den ortadan kalkar. Bu elektriksel pik, saniyenin mil-
yonda biri kadar bir zamanda kaybolurken, bobine
dogru giden yeni bir akim yaratir. Sonradan ortaya ci-
kan bu akim “yansiyan atma” olarak adlandirlir ve
yalnizca 30 mikrosaniyede kaybolur. Génderdigi yeni

Metal tarayicinin isleyisi.
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gecikmelerde trafigin diizgiin bigimde akmasini
saglarlar.

Her havalimaninda bulunan hava trafik kont-
rol merkezi, hava sahasinin yalnizca bir bélimiin-
den sorumlu olur ve sorumluluk alanina giren bol-
gedeki ucus guvenligini saglamaya calisir. Bir
ugak, bir tilkenin ya da bolgenin hava sahasina gir-
diginde, o bolgeden sorumlu bir ya da iki hava tra-
fik denetleyicisince izlenir. Hava trafik denetleyi-
cileri, pilota, yapilmasi gerekenlere iligkin yonlen-
dirmeler yaparlar.

Havalimanlarinin bu ¢ok karmasik isleyisi, ca-
lisanlarin isinin ne kadar zor oldugunu gdsteriyor.
Calisanlarin ¢abalarina kargin bazen hem 6nemli

bir atmayla islem yeniden baslar. Tipik bir metal ta-
rayicisi saniyede 100 atma génderir.

Metal bir nesne tarayicinin icinden gecerse atma,
metal nesnenin icinde zit bir manyetik alan yaratir.
Atmanin manyetik alaninin kaybolmasindan sonra
dogan yansiyan atma, nesnenin manyetik alani nede-
niyle daha uzun surede kaybolur. Bu isleyis, yanki
olusumuna benzer. Bir indukleme metal
tarayicisinda metal nesnenin olus-
turdugu manyetik alan, yansiyan
atmanin kaybolus stresini daha da
uzatacak sekilde bir “yanki” olarak
buna eklenir. Metal bir nesne bu-
lunmuyorsa, bu yankilar olusmaz.

Metal tarayicisindaki bir 6rnek-
leme devresi, yansiyan atmanin
uzunlugunu izlemek tzere ayarlan-
mistir. Bu devre 6nceden tanimlan-
mis bir yansiyan atma uzunluguyla, bir
kisinin tarayicidan gecisi sirasinda olu-
san yansiyan atmanin uzunlugunu kar-
silastirir. Yansiyan atmanin kaybolusunun gecikmesi
halinde, o kisinin Gizerinde metal bir nesne oldugunu
hemen saptar.

Ornekleme devresi, izledigi ince zayif sinyalleri
“toplayici” denen bir aygita génderir. Toplayici, 6rnek-
leme devresinden gelen bu sinyalleri okur, yikseltir ve
dogru akima dénusturar. Dogru akim, yoén degistirme-
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yen elektrik akimidir; 8rnedin pillerden Gretilen elektrik
akimi dogru akimdir. Dogru akim voltaji, metal tarayi-
cisinin kullandigindan farkli olan ve metal bir nesne
bulundugunu haber veren bir ses devresine baglidir.
Bdylece metal bulununca sesle uyari yapar.

insanlar metal tarayicisindan gecerken, esyalari

da tasiyici bir kemer Uzerinden ilerleyerek X- 1sini ay-
grtindan gecer. Elektromanyetik dalgalar
olan X-isinlar ¢ok yuksek enerjilidir. Bu
yuzden cogu maddenin icinden kolayca
gecerler. Havalimanlarinda kullanilan
bu aygitlar, genellikle cift enerji X-isini
sistemi kullanirlar. Sistem 140-160 kilo-
volt pik (KVP) araliginda degisen X-
isinlarini tek bir kaynaktan génderir.
KVP bir X-isininin geciciliginin bir &l-
cusudur. KVP'nin degderinin yuksek ol-
masi, X-isininin daha uzaga gectigini
gosterir.

Esyalarin icinden gecen X-isinlari bir
toplayici tarafindan toplanir. Bu toplayi-
c1 X-isinlarini bir stizgecten gecirir. Bu stizge¢ dusuk
enerjili olan X-isinlarini durdurur. Stizgecten gecebi-
len yiiksek enerjili X-isinlari ikinci bir toplayiciya ¢ar-
par. Her iki toplayicinin topladigi isinlarin miktari, bir
hasaplama devresi araciligiyla, birbirleriyle karsilasti-
rilir. Béylece cogu organik malzeme gibi dusuk ener-
jili olan nesnelerin varligi kolaylikla ayirdedilebilir.
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