
Bodrum’da deniz k›y›s›nda bir
tersanedeyiz. Tersane, teknelerin yap›ld›¤›
yer. Burada çeflitli atölyeler, hangarlar ve
tekneler var. Uzaktan denizde demirli halde
bulunan Galileo’yu görüyoruz. Öyle güzel
görünüyor ki! Sonra da henüz yap›m
aflamas›nda olan, Galileo’nun benzeri bir
teknenin yan›na gidiyoruz. Teknenin flu
anki haline bak›nca, suda yüzebilece¤ine
kimse inanmaz! Çünkü karfl›m›zda bir

iskelet; birbirine paralel “sac” bölmeleri
olan bir yap› duruyor. Demir ve çelikten
yap›lm›fl yass› levhalara “sac” deniyor.
‹skeletin bölmelerini birbirinden ay›ran sac
parçalar›n her biri de “posta” olarak
adland›r›l›yor. Anlafl›lan tersaneler, baz›
denizcilik ve gemicilik terimlerini ö¤renmek
için iyi bir yer! Bu arada iflçiler, ar› gibi
çal›fl›yorlar. Kaynak makineleriyle yeni
bölümler eklemek, teknenin “ana

34 Bilim Çocuk

Geçti¤imiz günlerde Türkiye’nin en büyük guletinin suya indirildi¤ini
duyduk. Bu gulet, tam 50 metre uzunlu¤unda yelkenli bir tekneydi! Ad› da
Galileo’ydu. Teknenin büyüklü¤ü bizi çok heyecanland›rd›. Bu kadar
büyük bir tekne nas›l yap›lm›flt›? Bu sorumuzun yan›t›n› almak için yola
düfltük ve Galileo’nun demirlendi¤i Bodrum’a gittik. 

Galileo Suya
‹ndirildi
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gövdesi”ni yani
“omurgas›”n› yapmakla
u¤rafl›yorlar.

‹lk Olarak Tekne
Tasarlan›yor

Ancak, gövde
yap›m›na bafllamadan
önce çok önemli bir
aflama daha var; bu da
“tasar›m”. Bir teknenin
ilk olarak tasar›m›
yap›l›yor. Bu aflamada
mühendisler, teknenin
çizimlerini ve ölçümlerini
yap›yorlar. Önce teknenin
uzunlu¤u belirleniyor.
Sonra teknenin çeflidine
karar veriliyor. Teknenin
boyu, eni ve suya
indirildi¤inde ne kadar
suyu itti¤i, yani ne kadar suyun yerini
de¤ifltirdi¤i aras›nda belirli bir oran
olmas›na da dikkat ediliyor. Suyun tekneye
direnci, teknenin yelken alan›, pervanesi,
motoru, teknedeki yerleflim plan›, bunlar›n
ve daha birçok ayr›nt›n›n önceden
düflünülmesi gerekiyor. Neyse ki bu ifller
için haz›rlanm›fl bilgisayar yaz›l›mlar› var.

Böylece mühendisler
teknenin her bir
ayr›nt›s›n›
planlayabiliyorlar.

Teknenin
uluslararas› standartlara
uygun olmas› isteniyorsa
belirli kurallar› yerine
getirmek gerekiyor.
Örne¤in, teknenin
demirlenmesini sa¤layan
çapas›n›n  kaç kilogram
olaca¤›, neresinde su
geçirmez kap›lar
bulunaca¤›, daha
önceden belirlenmifl
durumda. Ayr›ca tekne
yap›lmadan önce de
denenebiliyor. Örne¤in,
‹stanbul Teknik
Üniversitesi Gemi ‹nflaat›
ve Denizcilik Bilimleri

Fakültesi’nde laboratuvarlar var. Bu
laboratuvarlarda teknelerin belirli ölçeklerde
küçültülmüfl modelleri haz›rlan›yor. Sonra
bu modeller yüzdürülerek çeflitli deneyler
yap›l›yor. Örne¤in, bir havuzda dalga
oluflturuluyor ve teknenin dayan›kl›l›¤›
ölçülüyor. Deneylerin ard›ndan, gerekirse
tekneye eklemeler yap›l›yor. 

Bilim Çocuk 3355

Bir tekne yap›m›ndaki ilk aflama
tasar›m. Mühendisler, bilgisayar

yaz›l›mlar› kullanarak teknenin her
ayr›nt›s›n› çiziyorlar. 

Tasar›m› tamamlanan teknenin sonraki aflamada gövdesi yap›l›yor. Bunun için çizimlere uygun

sac parçalar kesiliyor (solda). Ard›ndan kaynak makineleriyle bu parçalar birlefltiriliyor ve

teknenin iskeleti olufluyor (sa¤da). 
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‹fller, Bir Yapboz Çözer
Gibi ‹lerliyor!

Geminin gövdesi oluflturulduktan
sonra d›fl› macunla kaplan›yor ve boyan›yor.
Temiz su, kirli su, yak›t depolar› da yerlerine
yerlefltiriliyor. Gövdenin iç taraf›, su yal›t›m›
yap›ld›ktan sonra ahflapla kaplan›yor. Bu
aflamada su, yang›n, ›s›tma, so¤utma ve
elektrik donan›m› döflenmeye bafllan›yor.
‹fller, bir yapboz çözer gibi ad›m ad›m
ilerliyor ve parçalar birlefltiriliyor. ‹fllerin

böyle ilerlemesinin nedeni, elbette tüm
ifllerin özenle planlanm›fl olmas›na ba¤l›.
Örne¤in, yolculuk s›ras›nda güverte su
alabilir. Bu suyun boflalmas›n› sa¤layacak
borular hangi büyüklükte, hangi kal›nl›kta
olmal›, bu borular nerelere yerlefltirilmeli
gibi ayr›nt›lar bafllang›çtaki planda var. Bir
tekne yap›l›rken ortaya koyulan
mühendislik, planlama ve iflgücüne hayran
olmamak elde de¤il!

Teknenin kabinlerindeki ahflap ve
mobilyalar›n yap›m› için bir iç mimarla

3366 Bilim Çocuk

Gövde (solda), oluflturulduktan sonra d›fl› macunlan›yor ve boyan›yor (ortada). Gövdenin içi,
su yal›t›m›  yap›ld›ktan sonra ahflapla kaplan›yor.  Teknede yap›lacak daha çok ifl var. Su,
yang›n, ›s›tma, so¤utma ve elektrik donan›m› döflenmeye bafllan›yor (sa¤da). 

Teknenin kabinlerindeki ahflap ve mobilyalar›n yap›m› için bir iç mimarla birlikte
marangozlar devreye giriyor (solda). S›ra makine odas›na (solda) geldi¤indeyse dümen,
pervane, motor, ›rgat (halat ve ç›kr›klardan oluflan sistem) gibi parçalar yerlerine tak›l›yor.
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birlikte marangozlar devreye giriyor. ‹ç
mimar›n tasarlad›¤› mobilyalar, marangozlar
taraf›ndan atölyelerde yap›l›p teknedeki
yerlerine tak›l›yor. Tersanede birçok atölye
oldu¤undan söz etmifltik. Ahflap iflleri
marangozluk, elektrik iflleri de elektrik
atölyesinde yürütülüyor. Sonra s›ra makine
odas›na geliyor. Dümen, pervane, motor,
›rgat (halat ve ç›kr›klardan oluflan sistem)
gibi parçalar yerlerine tak›l›yor. Direklerin ve
yelkenlerin tak›lmas› en son ifllerden biri.
Bu ifl vinçlerle yap›l›yor. Galileo gibi 50
metre uzunlu¤undaki bir teknenin yap›m›
bir buçuk y›l sürüyor.

Tekne bittikten sonra bir k›zakla suya
indiriliyor. Tekne suya indirildikten  sonra da
ifller bitmiyor; “seyir” ve “meyil” ad›
verilen deneyler yap›l›yor. Seyir deneyinde
motor tam güçte çal›flt›r›l›yor, yelkenler
aç›l›yor, teknenin h›z›na bak›l›yor, tekneye
manevralar yapt›r›l›yor. Meyil deneyiyle de,
teknenin dengesi s›nan›yor. 

Son olarak mühendislere binlerce y›ll›k
geçmifle sahip olan yelkenli tekne
yap›m›nda ne gibi geliflmeler oldu¤unu
sorduk. fiunlar› söylediler: “Yelkenli tekne
yap›m›nda pek bir fley de¤iflmedi, ancak
teknolojinin geliflmesiyle yelkenleri açma,
kapama, demir atma, çekme gibi ifllerin elle
de¤il, otomatik olarak gerçekleflmesini
sa¤layan düzenekler yap›ld›. Yön bulmay›
kolaylaflt›ran aletler gelifltirildi. Su geçirmez,
›s›ya, rüzgâra dayan›kl›, hafif malzemeler
üretildi. Gelecekte tekne yap›m›nda ‘ak›ll›
malzemeler’ de kullan›lacak. Böylece zarar
gören bir malzeme kendini onararak eski
haline gelebilecek.” Anlafl›lan, art›k büyük
tekneler yapmak, bunlarla uzak denizlere
yelken açmak, denizlerin çetin koflullar›na
dayanmak ve kolayca yön bulmak mümkün. 

Tu¤ba Can 

Ege Yat çal›flanlar›na katk›lar›ndan dolay› teflekkür ederiz.

Bilim Çocuk 3377

Yap›m› tamamlanan tekne bir k›zak
yard›m›yla suya indiriliyor. Galileo gibi bir
teknenin yap›m› bir buçuk y›l sürüyor. Bu
s›rada mühendisler, iç mimarlar ve
yüzlerce iflçi çal›fl›yor. 

Buras› kaptan odas›. Modern bir teknede
buradaki çeflitli dü¤melere bas›larak yelken
açma, demir atma gibi ifller kolayca yap›l›yor.
Ayr›ca burada yön bulmay› ve haberleflmeyi
sa¤layan aletler de bulunuyor.

Tekne suya indikten sonra da çeflitli
deneyler yap›l›p teknenin h›z›, manevra
becerisi ve dayan›kl›l›¤› kontrol ediliyor.
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