Dizi Dizi Odalar
Birbirini Kovalar...

Ucaga binemiyorsaniz ya da yollann
kalabalikigindan, trafigin sikisikigindan &tard
otomobillerle yolculuk etmek size zor
geliyorsa trenler imdadiniza yetisir. Gavenli
oldugu kadar, rahat yolculuklar igin de tren
cok uygun bir ulagim aracidir. Gegmiste
oldugu gibi, buglin de bir¢ok insan trenle
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yolculuk etmeyi diger ulagim araglarna
yegliyor ve demiryollanni kullaniyor.

Bir toprak yolda at arabalannin gecmesiyle
olusan izler, fagitiann yolda ilerlemesine kolaylik
saglar. Yagmurdan sonra topraktaki bu izler
silinir. Bunu énlemek amaciyla, daha kullanish

olan ve kolay eskimeyen bir maizeme
kullanmaya gereksinim duyan insanlar, eski
caglarda yollara tahta raylar désemislerdi. Bu
raylar, araba tekerleklerine saglam bir
dayanak olugturan bir tir oluga benzerdi.
Gunumiizde trenlerin Uzerinde ilerledigi raylarsa
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k J 1800 yilina kadar at, esek, .
o katir ya da 6kuz gibi kosum hayvanlari-
: nin yerine gecebilecek tek bir motor biliniyor- Y

du: Buhar makinesi. 1803 yilinda ingiliz Trevitchik, bu-
har makinesine tekerlek takip raylara oturtmayi akil etti. Bu
ilk lokomotif, kisa strede buyUk bir basar elde efti. Yolculuk
amaciyla kullanilan ilk demiryolu 1825°te ingiltere’de agildi, bunu
1828 yilinda Fransa’daki demiryolunun agilist izledi. Trenler kisa sure
icinde dunyanin bircok Ulkesinde yayginiasacakti. 1835 yilinda agilan
Briksel-Malines hatti Belgika’nin ilk demiryolu hattiydi. Belgika’da de-
miryolu kisa strede ulusal birligi gucglendirdi. 1869 yilinda Amerika Bir-
lesik Devletleri'nin dogu ve bat uglarini birlestiren yol yapildi. Kizilde-
rillerin deyimiyle "demir at', artik tlkeyi bir bastan étekine gecebile-
cekti. isletmeciligi Turkiye'ye de gérece geg geldi. Osmanli toprakia-
" 11 Gzerindeki ilk demiryolu 1854 te Kahire-iskenderiye arasina yapilmigt.
1860"da Késtence-Cemavoda, 1865 te izmir-Kemalpasa, 1866'da Var-
na-Ruscuk hatlan désendi. BuglinkU Turkiye topraklan Uzerinde yapilan ilk
demiryoluysa bir ingiliz sirketi tarafindan izmir-Aydin arasinda yapildi. Bu hatlar,
o6zel sirketler tarafindan yapiliip isletiliyordu. Deviefin ilk demiryolu 1888°de Is-
tanbul-izmit arasina yapildi. 1889 da Almanlarla birlikte Anadolu Demiryolla-
n Osmanli Sirketi kuruldu. Bir Fransiz sirketine de Alasehir-Afyon yolunun ya-
pimi verildi. 1893'te Aimanlarla Ankara-Kayseri yolunun yapimi igin anlas-
ma imzalandi. Eskisehir-Kkonya arasi da Fransiziara ihale edildi. Turki-
ye'de demiryollan bakimindan en &nemli gelisme cumhuriyet
déneminde oldu. Bu dénemin basinda yabanci sirketlerin elinde
bulunan demiryollannin toplam uzunlugu 2352 kilometreydi.
1924 yilinda Devlet Demiryollar kuruldu. Bu kurulus bir
yandan yabancilarin elindeki demiryolu hatlarini
satin alirken, bir yandan da yeni demir-
yollarnnin yapimina giristi.
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gok daha ileri farihlerde orfaya cikfi. 1670
yiinda Ingilttere’de kdmUr madenlerinde

rayl sistemler kurulmustu. Maden -
ocaklannin engebeli

zemini
Uzerine
yapilan
bu
raylar,
maden filizi
dolu agr
arabalarin
yarumesini
kolaylastinyordu.
Tahta raylar
cabuk agindigindan,
yerlerine madeni raylar
doésenmesi dUsinulda. Bu
madeni yollar zamanla daha da
gelistirildi, maden ocaklanndan gikarak
k&MUra komsu fabrikalara dek tagimaya
basladi. Bu ddénemde vagon yerine gegen el
arabalan ya kol glcUyle ifiliyor ya da atlaria
cekiliyordu. Buhar makinesinin demiryollarnda
kullaniimastysa daha sonraki yillarda basladi.
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Demir
yollarnin
temel &gesi
raylardir.
Raylarnn iki gérevi
vardir: Tagitlann
yonlendiriimesini
saglamak ve onlarn
tagimak. Bugln bir
demiryolu, sabit duran
iki paralel raydan
olusur. Bu raylar, enine
koyulmus, agag ya da
demir parcalarnnin
Uzerine yerlesfirilir.
Demiryolu
ddésenmeden Once,

zemin saglam bir bicimde haziianmalidir. Arazi
engebeliyse demiryolu hatfindan once,
képrulerin ve tunellerin yapiimasi gerexir.
Eskiden kdprUler tastan yapilirdi; ama sonradan
demir-celik sanayiindeki gelisme sonucu buyuk
metal kdpriler yapiimaya baslandi. Beton
yapilaria ilgili yeni tekniklerin gelistiiimesinden
sonraysa buyuk kdprllerin cogu betondan
yapildi.

Demiryollarinda yolcu ve yUk fasiyan frenlerin
trafigi titizikle dizenlenir. Farkl frenlerin
yapacadi hiz, her hat igin éngdrilen yUk, hattin
bicimi ve lokomotifin &zelliklerine bagl olarak
bilgisayaria hesaplanir. Bu hesaba glvenlik
payinin da eklenmesiyle orfalama hiz bulunur.
Ortalama hiz dzel grafiklerle gdsterilir. Bu
grafiklerden yararlanarak trenlerin birbirlerini
engellemeyecek bigimde ¢alismalar saglanir.
Gavenlik icin aralanndaki uzakiga da dikkat
edilir. BUttn trenlerin tarifeleri gar ve fren
gdreviilerinin yararlanmasi icin “tarife



kitapgikian® halinde yayimilanir. Yolcular icinse
basitlestiriimis tarifeler vardir. Lokomotiflerin

ve frenlerde gérevli memurlarn
calismalan da ézel olarak duzenlenir.
Trenlerin dlzgUn isleyip islemedidi bir
yonetim merkezinden izlenir.
Merkezdeki géreviilerin her biri

hattin bir béIUmMUnU strekii izler.
Onemli bir gecikme ya da aksakiik
oldugunda, géreviilere gerekli
bilgileri vererek aksakliklar
giderimeye calisilr,

Peki trenler, bir demiryolunda
giderken, bagka bir yola nasil
“sapacakiar”?Bunun i¢in hat kolu
denilen &6zel bir aygrt kullanilir. Bu aygitin
makas denen hareketli bir boIumMU vardrr.
Genelde makaslarda bir elektrik motoru
bulunur ve makaslar yénetim merkezinden
yonlendirililer. Modern bir ydnetim merkezinde

Yoln_lzco bir ddgmeye basarak, bir hattin gosteri amacli seferler disinda buharli frenler
sl k;ulunon s airdeh ook .konurnu kullanimdan kalkmigtir. GUnumuzde buharli
SAITICRS BEGEnIR ek icl. N Sirgindiokd trenin yerini dizel yakitl lokomotiflerin ¢ektigi

sinyalin agiimasini saglar. Isikli gostergelerden
olusan sinyaller makinistlere gerekli komutlar
lletir. Omegin, sinyalden nce duryimasi, kare GUnUmuzde demiryollannda kullanilan araclar

bigimindeki iki kirmizi isikla belirtilir. Ondeki trenle arasinda &zitimli (otoratik olarak calisan)
aradaki uzakiig korumak iginse tek bir kirmizi isik trenler de vardir. Mototren olarak da

frenler almustr.

kullanilir. Dur isaretinden énce yer alan bir san adlandirian hem lokomotif hem vagon
isikla makinistin zamaninda fren yapabilmesi gérintmundeki zitimii trenler yolcu

saghor. Yol g quun GGHR GIELCLING .gc")s’rerir ' tasinmasinda kullanilir. Bunlar elekirik ya da

BE" Gpumda mOkFO'ST’ iy P Hgbllece.k e dizel yakrtyla ¢aligir. Amag, kisa mesafelerde
yukgek hiza c;nkoblhr: Bekleme sistemi, hizli bir bolgeler arasi Ulasimi saglomaktr. Baz

’rrenln_ YTk LEei e ygl STkl olar, makinistli vagonlar &zitimli bir vagonla ya da bir
kendinden daha yavag bir frene yaklasmasini 1 4 trenie her iki ynde de kullaniiabilr. Bu iki
o’ D?mlr}/olu haih, et Sfinae br tren tagit arasina bir ya da daha fazla sayida
bulundugL.va.urgc,:e gegin kime kg vagon yerlestirilebilir. Bu yerlestirme dUzeni
gngellenqxg bolumlere" OY”"P@T"‘ i genellikle degistirimeyecek bicimde yapilr;
onlenmesi agisindan blytk Snem tagiyan Byle ki ézitimii trenin vagonlan atdlye disnda
bexdome snsffamnmln b e gygulo_mosL birbirinden ayrlamaz. Banliyd trenleri ve

Gon dohq guvenh _olon vapenci kencirs yeraltinda ¢alisan frenlerin cogu, iki uctan
SN b sistermd; cekis temeline goére calgiriar.

Demiry9lu TO?'ﬂO”’ eouiciion e q:ekilen' qragiar GUnUmuUzde normal trenlerin yerini yavas
olmgk i |I<Jye QL. Qek:cﬂer, Tren!_n : yavas hizli trenler aliyor. Bu yuksek hizli trenler ilk
cekilmesini saglar. Lokomotifler buna émektir. olarak Japonya'nin Tokyo ve Osaka kentler
lkinci grupsa yolcu ve ylk vagonlanni kapsar. arasinda 1964 yiinda islemeye basladi. Bu fren,
Vagonlar tasidikiar ylkiere gére siniflandirilir. 515 kiometrelik bir yolda saatte 210 kilometre
Trenin en Snemli bélgmu kuskusuz lokomofiftir. Bgfnﬂgﬂygorgg k?;ﬂu?sssg'ggzlom

o Iokomohﬂe_r buhar gaciyle . bélumlerinde 240 km/s hiza ulasiian birgok hizl
calisirdi. Petrol ve elektrikle ¢calisan lokomotifler, demiryolu aginin temelini olusturuyor.

yavas yavas kdmur yakan buharl trenlerin

yerini aldi. Bugln dUinyanin bircok Ulkesinde Gcakhan Tok
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