
"Tüm dünyay› ve denizcileri yak›ndan ilgilendiren, unutulmaz garip
olaylar›n yafland›¤› 1866 y›l› geride kalm›flt›. Birçok gemi bir süredir,
denizin üzerinde h›zla hareket eden, bazen ›fl›k saçan ve balinadan çok
daha büyük bir nesneyle karfl›lafl›yordu. Tüm haberlerde ortak olan fley, bu
nesnenin h›z› ve görünüflüydü. Kimi denizcilerin canavar zannettikleri bu
nesnenin varl›¤›n› birçok bilimadam› kabul etmiyordu."Jules Verne’in
"Denizler Alt›nda 20 Bin Fersah" adl› ünlü roman›nda, Kaptan Nemo ve
adamlar›n›n kulland›¤› denizalt› Nautilus bu flekilde anlat›l›yor.

Birço¤unuz televizyonda ya da filmlerde görmüflsünüzdür denizalt›lar›.
Denizalt›lar, suyun hem üstünde hem de alt›nda gidebilen gemilerdir.
Peki, bir denizalt› nas›l çal›fl›r, nas›l dalar, sualt›nda nas›l yüzer, yönünü
nas›l bulur, denizalt›n›n içinde nas›l yaflan›r?… gibi sorular›n yan›tlar›n›
hiç düflündünüz mü?

Denizalt›lar 
Nas›l Çal›fl›r?
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Denizalt›larla ilgili en çok merak edilen
konulardan biri, su üstünde yüzen bir geminin
nas›l dibe dalabildi¤i ve sonra tekrar su üstüne
ç›kabildi¤idir. Gemide bulunan a¤›rl›k tanklar›
sayesinde bunu yapmak çok kolay. Bir denizalt›y›
su yüzeyine ç›karmak için, a¤›rl›k tank›n›
s›k›flt›r›lm›fl havayla doldurmak gerekir.
Denizalt›n›n toplam yo¤unlu¤u, etraf›ndaki suyun
yo¤unlu¤undan daha az oluncaya kadar a¤›rl›k
tank› havayla doldurulur. Bu sayede su yüzüne
ç›kan denizalt›n›n yeniden dibe dalmas› da
kolayd›r. Denizalt›n›n dibe dalmas› için de havay›
d›flar› at›p, tank› suyla doldurmak gerekir. Böylece
yo¤unlu¤u, etraf›ndaki sudan daha fazla olan
denizalt› dalmaya bafllar. Geminin belirli bir aç›yla
dalmas›n› sa¤lamak için k›ç taraf›nda bulunan
"kanat"lardan yararlan›l›r. Denizalt›y› sabit bir
derinlikte dengede tutabilmek içinse a¤›rl›k
tank›ndaki hava ve suyun yo¤unlu¤unun,
denizalt›n›n çevresindeki suyun yo¤unlu¤una eflit
olmas› gerekir. Denizalt› istenilen derinli¤e
eriflti¤inde, kanatlar yatay duruma getirilir ve
yolculu¤a bafllan›r. Yolculuk s›ras›nda sa¤a
(sancak taraf›) ya da sola (iskele taraf›) dönmek
için kuyruk taraf›nda bulunan dümen, bafl ve k›ç
aç›s›n› kontrol etmek içinse kanatlar kullan›l›r. 

Denizalt›lar suyun alt›nda bafl›bofl dolaflmazlar
elbette. Onlara kumanda eden, hatta burada
aylarca yolculuk yapan denizciler vard›r. Akl›m›za ilk
gelen sorulardan biri de denizalt›n›n içinde nas›l
hava al›nd›¤›d›r. Bununla birlikte içme suyunun ve
yeterli s›cakl›¤›n sa¤lanmas› da önemli sorunlardan. 

Soluk ald›¤›m›zda havan›n içindeki oksijeni
kullanarak onu karbondiokside çeviririz. Kapal› bir
ortam olan denizalt›da, havan›n solunabilmesi için
birkaç noktaya dikkat edilmeli. Öncelikle tüketilen
oksijenin yerine, hemen yenisinin konulmas›
gerekir. Oksijen düzeyi düflerse, gemidekiler soluk
almakta güçlük çekerler. Ayr›ca, havadaki
karbondioksidin ortamdan uzaklaflt›r›lmas› gerekir.
Ortamda karbondioksit yo¤unlu¤unun artmas›,
havan›n zehirli olmas›na yol açabilir.  Bunlara ek

olarak soluk verirken a¤z›m›zdan ç›kan subuhar›n›n
da ortamdan uzaklaflt›r›lmas› gerekir.

Denizalt›da oksijen sa¤lamak için oksijen
jeneratörlerinden ve depolar›ndan yararlan›l›r.
Jeneratörler, hidrojen ve oksijen moleküllerinden
oluflan deniz suyunu, çeflitli yöntemlerle
moleküllerine ayr›flt›r›r ve böylece ortama oksijen
sa¤larlar. Bir bilgisayar sistemi sayesinde
ortamdaki oksijen miktar› sürekli kontrol edilir.
Oksijen miktar› düflünce ya da gün boyunca,
ortama sürekli olarak belirli bir oranda oksijen
verilir. Karbondioksitse birtak›m kimyasal
tepkimelerle ortamdan uzaklaflt›r›l›r. Geminin
duvarlar›nda ve aletlerin üzerinde subuhar›n›n
birikmesini önlemek içinse kurutucular ya da kimi
kimyasal yöntemler kullan›l›r.

Gemidekiler için gereken içme suyu, dam›tma
aletlerinden yararlan›larak deniz suyundan elde
edilir. Dam›tma aleti ilk olarak deniz suyunu ›s›tarak
suyu buharlaflt›r›r, böylece sudaki tuz aç›¤a ç›kar.
Tuz ayr›ld›ktan sonra subuhar› yeniden so¤utularak
s›v›laflt›r›l›r ve temiz içme suyu elde edilir. 

Denizalt›n›n çevresindeki suyun s›cakl›¤› yaklafl›k
4°C’dir. Geminin metal gövdesi içerideki ›s›y›
d›flar›ya iletir. Bu nedenle, ›s› kayb›n› önlemek
amac›yla nükleer reaktörler, dizel motorlar ya da
aküler yard›m›yla elektrik enerjisi üretilir ve
geminin ›s›t›c›lar› çal›flt›r›l›r. 

Denizalt›da enerji gereksinimini karfl›lamak için
çeflitli enerji kaynaklar›ndan yararlan›l›r. Nükleer
denizalt›larda, nükleer reaktörler ya da buhar
türbinleri gibi enerji üreteçleri kullan›larak geminin
ilerlemesi sa¤lan›r. Elektrik motorlar›ysa, denizalt›
r›ht›ma yanafl›rken ya da acil durumlarda kullan›l›r.
Elektrik enerjisi sa¤layan akülerin kullan›ld›¤› da
olur, ancak bunlar›n ömrü çok k›sa oldu¤u için uzun
ömürlü nükleer reaktörler çok daha kullan›fll›d›r. 

Denizalt›n›n dibe dalmas› ve tekrar
su üstüne ç›kmas› a¤›rl›k tanklar› sayesinde

gerçekleflir (1). Bu tanklara su al›n›p, denizalt›n›n
yo¤unlu¤u, etraf›ndaki suyun yo¤unlu¤undan

fazla olunca denizalt› batmaya bafllar. Denizalt›y› istenen derinlikte
tutabilmek için a¤›rl›k tanklar›ndaki hava ve suyun yo¤unlu¤unun

etraftaki suyunkine eflit olmas› gerekir. Bunun için ufak tanklardan
yararlan›l›r (2). Denizalt›n›n sa¤a sola dönmesini ve suyun içindeki

denge aç›s›n› sa¤lamak içinse dümen ve kanatlar kullan›l›r (3).



Peki ya denizalt›lar yollar›n› nas›l buluyor dersiniz?
Su yüzeyinde k›saca GPS diye bilinen Küresel
Konumland›rma Sistemi sayesinde yön bulmak
hiç de güç de¤il. Ancak GPS, sualt›nda pek ifle
yaramaz. Bu nedenle, jiroskop adl› bir alet
yard›m›yla geminin hareketlerini izleyen baflka
yön bulucu aletlerden yararlan›l›r. 150 saatlik bir

izleme yapmaya ayarlanan bu aletlerden elde
edilen verilerle, GPS, radar, radyo ya da uydu gibi
yüzey yön bulucular›n›n verileri  bir araya
getirilerek konum belirlenir. Bu sistem sayesinde
gemi denizin alt›nda yüzlerce metre derinde
yolunu bulabilir. 

Bazen de denizalt›, belirli bir kara parças› ya da
baflka bir gemi gibi bir hedefin yerini saptamak
ister.  Bunun için de sonar, yani Sesli Yön Bulma
ve Uzakl›k Saptama Sistemi’nden yararlan›l›r. Bu
iflte kullan›lan aletin ad›ysa aktif sonard›r. Aktif
sonar, ses dalgas› at›mlar› yapar. Hedefe çarp›p
yans›yan ve denizalt›ya geri dönen bu ses
dalgas› at›mlar› kaydedilir. Sesin sudaki h›z›n› ve
ses dalgas›n›n denizalt›ya geri dönme süresini
bilen denizciler, hedefin ne kadar uzakta
oldu¤unu da saptayabilirler. Bu yöntemi yaln›zca
denizalt›lar de¤il, yunuslar, balinalar ve yarasalar
da kullan›rlar.

Kim bilir, belki bir gün siz de bir denizalt›da görev
alabilir ya da bir yolcu denizalt›s›yla yolculuk
yapabilirsiniz!
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Batiskaflar ve UKA’lar

Kimi araflt›rma gemileri kendileri dibe
dalamazlar, ancak batiskaf denilen
küçük denizalt› laboratuvarlar›
sayesinde denizalt› araflt›rmalar›n›
sürdürebilirler. Batiskaf ya da denizalt›
laboratuvarlar›, ana gemiden denize
indirilen, genellikle küre biçimli minik
araçlard›r. Mürettebat› tafl›yan kabinin
geniflli¤i birkaç metreyi geçmez.
Kimileri ana gemiye ba¤l› olarak, kimileri
de serbest hareket eden batiskaflar,
denizin alt›nda en fazla bir gün kal›rlar
ve içlerindeki yolcular bu süre boyunca
araflt›rmalar›n› yaparlar. 1960’l› y›llardan
beri kullan›lan batiskaflar›n en ünlüleri
aras›nda, Kaptan Cousteau’nun
efsanevi araflt›rma gemisi Calypso’da
bulunan Soucoupe 350, Alvin ve SP
3000 Cyana adl› batiskaflar say›labilir.
4500 metre derinli¤e kadar dalabilen
Alvin, okyanusun derinliklerinde s›cak su
kaynaklar› araflt›rmalar›nda kullan›l›yor.
Ayr›ca bat›fl›ndan 73 y›l sonra Titanic
adl› geminin enkaz›na ilk ziyaretçileri
indiren de Alvin.

Batiskaflardan baflka, bir de içinde insan
bulunmayan ve denizalt›
araflt›rmalar›nda kullan›lan UKA’lar
(Uzaktan Kumandal› Araç) vard›r. UKA’lar
su yüzeyindeki bir pilot taraf›ndan
kumanda edilirler ve deniz dibinden
örnek toplamadan, foto¤raf ve film
çekimine kadar birçok ifl yapabilirler.

Askeri denizalt› 800 m

Batiskaf 1370 m

Alvin 4500 m

Shinkai 6527 m

Trieste 10 916 m

Denizin alt›ndayken, suyun üstünü görebilmek için periskop kullan›l›r.
Periskop yukar› ç›kar›ld›¤›nda, aletin içine uygun aç›larla yerlefltirilmifl
olan aynalar yard›m›yla suyun üstünde olup bitenler gözlenebilir.

Batiskaflar ve UKA’lar ana 
gemiden deniz dibine indirilerek,
sualt› araflt›rmalar›nda kullan›l›r. 
Alvin, ana gemi Atlantis II’den 
indirilirken (üstte).
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