Emniyet kemerleri, uzun yillar boyunca oto-
mobillerdeki giivenligi saglayan ¢oziimlerden biri
oldu. Cogu tlkede emniyet kemeri kullanimi, artik
yasalarla denetleniyor. Arastirmalar, emniyet ke-
meri kullaniminin trafik kazalarindaki olimleri
onemli 6lgctide azallugini gosteriyor. Ancak, emni-
yet kemerlerinin 6zellikle ¢ocuklarin giivenligini
saglamadaki yeterlilikleri hala tartisiliyor. Ik kez
II. Diinya Savasi'nda ucaklarda kullanilan hava
yastiklar1 1980’lerden beri otomobillerde de kulla-
niliyor. 1990’ yillarin sonundan beri tretilen oto-
mobillerde, hem stirticii hem de yolcular igin hava
yastiklart bulunuyor. O zamandan beri toplanan
veriler, 6zellikle 6nden garpigsmalarda hava yastk-
larmin, 6lim tehlikesini % 30 oraninda azaltugin:
gosteriyor. Bazi uzmanlar, birkag yil sonra otomo-
billerdeki hava yasug: sayisinin 6 ya da 8’e ¢ikabi-
lecegini soyluyorlar.

Emniyet kemeri gibi gtivenlik sistemleri, kaza-

larda yolcularin 6ne firlayarak zarar gérmelerini
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Hava yastiklari ilk bulundugunda

gercekten de bir devrim niteligi

tastyordu. Diisiinsenize, bir kaza
oluyor, siiriicii basini araca degil,
onden firlayan, yastik benzeri ici
gaz dolu bir torbaya carpiyor. Bu
sayede ciddi yaralanmalardan
kurtuluyor. Sizce de bu olaganiis-
tii degil mi?

onler. Bir hava yastugi da kazalarda yolcularin hizi-
ni, en az zarara indirgeyecek bicimde distirir. Ha-
va yasugin harekete gegiren sistemin galigabil-
mesi i¢in ¢ok sayida kosulun bir arada gergekles-
mesi gerekir. Her carpismada sistem galismaz.

Bir hava yasugs, balon gibi hizla sisen bir tor-
ba, bir algilayici ve sisirme sistemini iceren Ug te-
mel parcadan olusur. Hava yastiklar: direksiyo-
na, otomobilin 6n kismindaki konsola ya da ya-
kin zamanlarda yayginlasug: tzere koltuklarin
yanlarina ya da kapilara katlanmis halde yerles-
tirilir. Hava yastiklarinin torbalari, Gizerinde ¢ok
ktigik deliklerin oldugu 6zel bir naylon kumas-
tan yapilir. Algilayici, torbaya sisme emrini ve-
ren aygitdir. Sisme, ortalama 30 km/saat hizla
hareket eden bir otomobilin, bir beton bloga ¢arp-
ma siddetine esdeger bir carpisma kuvveti olus-
tugunda gerceklesir. Carpisma sirasinda, bir me-
kanik anahtar devreye girerek algilayiciya kaza
oldugunu bildirir.



Hava yastiklari, carpigsma sirasinda harekete
gecen ve ¢ok hizli bicimde yanan kau bir yakitla
ateslenir. Bu kau yakitin bilesiminde bulunan po-
tasyum nitrat (KNOs) ve sodyum azitin tepkime-
ye girmesiyle azot olusur. Azot, hava yasugini si-
sirmeye baslar. Torba, bulundugu yerden firlaya-
rak, gozin bile farkedemeyecegi bir hizla siser.
Bitin bu igslemler, 1/125 saniyede gergeklesir. Bir
saniye sonra gaz, torbanin tzerindeki ¢ok kiigitk
deliklerden ¢ikarak havaya karisir ve torbanin sis-
kinligi giderek azalir. Boylece torba, kazaya ugra-
yan kisiye hareket olanag: verir. Ciinka kaza sira-
sinda birden ¢ok carpma olabilir. Boyle bir durum-
da, striiciiniin ¢evresini gormesi ve direksiyonu
yeniden denetlemesi gerekebilir. Hava yasuginin
sismesi sirasinda 1s1 acija ¢iktijindan sisen yastik
sicak olur. Sicak yastk, viicuda degdigi yerlerde
gegici, hafif kizarikliklar yapabilir. Hava yastugimn-
dan disan ¢ikan gaz, genizde gegici bir yanma
duygusu yaratabilir. Sisme, hafif bir patlamayla ol-
dugundan patlama sesi gecici kulak ¢inlamalarina
neden olabilir. Hava yasugindan bir tir pudra da
yayilir. Bu pudra, hava yasugr tireticilerince hava
yasugmin devreye girmeden 6nce bulundugu yer-
de esnekligini kaybetmemesi icin kullanilir.

Hava yastiklari, ancak belli bir hizin tizerinde-
ki carpismalarda devreye girer. Ornegin, 10
km/saat hizla gerceklesen bir garpismada hava
yasugt calismaz. Ciunkd, hava yasugmnn devreye
girmesini gerektirecek bir tehlike olusmaz. Emni-
yet kemeri kullanimmin daha dastk oldugu
ABD'de, hava yastklari genellikle 15 - 20 km/sa-
at hizlarda olabilecek carpismalarda devreye gire-
cek sekilde tasarlanirlar. Avrupa'daysa, emniyet
kemeri kullanimi daha yaygin oldugundan, hava
yastiklar: da 20 - 25 km/saat hizlarda devreye gi-
recek sekilde tasarlanirlar. Otomobillerin 6n kis-
minda bulunan hava yastiklar, yalnizca énden
carpisma olmast halinde agilirlar. Yandan ya da
arkadan carpmalarda, takla atma durumunda ya
da esnek nesnelere garpildiginda agilmazlar. Yan
hava yastiklari, yalnizca yandan gelen darbelerde
acilirlar. Bu hava yastklarmnm algilayicilary, aracin
yan tarafina yerlestirilir. Hava yastgi sistemleri

tamiyle elektronik
olarak tasarlanirlar.
Sistemde bir ariza
oldugunda, aracin
On gosterge pane-
linde hava yastug:

ariza lambasi strek-

li yanar. Bu, hava
yasugmnin kaza sira-
sinda galismayaca-
gmi soyler. Bu ne-
denle hemen yetkili
servise bagvurmak

gerekir. Hava yas-

tiklar, carpisma si-
rasinda, tzerlerini
kaplayan plastik
bolima yirtarak si-
serler. Bu béliimle-

rin Gizerine parlatici

vb. kimyasallarin

Hava yastiklarl carpisma sirasinda
surdcu ve yolculari korur.

stirilmemesi gere-
kir. Ctink bu plasti-
gin sertlesmesi, yumusamasi ya da catlamasi, ha-
va yasuginin patlayarak yerinden ¢itkma zamanini
uzatarak ya da kisaltarak koruyucu etkisini azal-
tabilir. Hava yasugini kaplayan yiizeylerin Gizerin-
de catlak, ezik, sisme gibi bozulmalar gorilirse,
hava yastklarinin degistirilmesi yararl olur.

Guvenli bir yolculuk i¢in yalnizca hava yastik-
larina giivenmek yanlig olur. Emniyet kemerinin
kullanimi, hava yasugindan daha ¢ok koruma sag-
lar. Emniyet kemeri, arabanin devrilmesi durumu-
nu da igeren her turlii kazada, siirticti ve yolcular
yerinde tutar. Ayrica hava yastiklar tek ve etkili
darbelerde calisirken, emniyet kemerleri art arda
gelebilecek darbelerden de yolcular korur. Hava
yastgi sistemlerinin, emniyet kemerlerini destek-
leyen, ek gtvenlik sistemleri oldugunu hep anim-
samak gerekir.
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