
Emniyet kemerleri, uzun y›llar boyunca oto-
mobillerdeki güvenli¤i sa¤layan çözümlerden biri
oldu. Ço¤u ülkede emniyet kemeri kullan›m›, art›k
yasalarla denetleniyor. Araflt›rmalar, emniyet ke-
meri kullan›m›n›n trafik kazalar›ndaki ölümleri
önemli ölçüde azallt›¤›n› gösteriyor. Ancak, emni-
yet kemerlerinin özellikle çocuklar›n güvenli¤ini
sa¤lamadaki yeterlilikleri hâlâ tart›fl›l›yor. ‹lk kez
II. Dünya Savafl›’nda uçaklarda kullan›lan hava
yast›klar› 1980’lerden beri otomobillerde de kulla-
n›l›yor. 1990’l› y›llar›n sonundan beri üretilen oto-
mobillerde, hem sürücü hem de yolcular için hava
yast›klar› bulunuyor. O zamandan beri toplanan
veriler, özellikle önden çarp›flmalarda hava yast›k-
lar›n›n, ölüm tehlikesini % 30 oran›nda azaltt›¤›n›
gösteriyor. Baz› uzmanlar, birkaç y›l sonra otomo-
billerdeki hava yast›¤› say›s›n›n 6 ya da 8’e ç›kabi-
lece¤ini söylüyorlar.

Emniyet kemeri gibi güvenlik sistemleri, kaza-
larda yolcular›n öne f›rlayarak zarar görmelerini

önler. Bir hava yast›¤› da kazalarda yolcular›n h›z›-
n›, en az zarara indirgeyecek biçimde düflürür. Ha-
va yast›¤›n› harekete geçiren sistemin çal›flabil-
mesi için çok say›da koflulun bir arada gerçeklefl-
mesi gerekir. Her çarp›flmada sistem çal›flmaz.

Bir hava yast›¤›, balon gibi h›zla fliflen bir tor-
ba, bir alg›lay›c› ve fliflirme sistemini içeren üç te-
mel parçadan oluflur. Hava yast›klar› direksiyo-
na, otomobilin ön k›sm›ndaki konsola ya da ya-
k›n zamanlarda yayg›nlaflt›¤› üzere koltuklar›n
yanlar›na ya da kap›lara katlanm›fl halde yerlefl-
tirilir. Hava yast›klar›n›n torbalar›, üzerinde çok
küçük deliklerin oldu¤u özel bir naylon kumafl-
tan yap›l›r. Alg›lay›c›, torbaya fliflme emrini ve-
ren ayg›td›r. fiiflme, ortalama 30 km/saat h›zla
hareket eden bir otomobilin, bir beton blo¤a çarp-
ma fliddetine eflde¤er bir çarp›flma kuvveti olufl-
tu¤unda gerçekleflir. Çarp›flma s›ras›nda, bir me-
kanik anahtar devreye girerek alg›lay›c›ya kaza
oldu¤unu bildirir.
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Hava yast›klar› ilk bulundu¤unda
gerçekten de bir devrim niteli¤i
tafl›yordu. Düflünsenize, bir kaza
oluyor, sürücü bafl›n› araca de¤il,
önden f›rlayan, yast›k benzeri içi
gaz dolu bir torbaya çarp›yor. Bu
sayede ciddi yaralanmalardan
kurtuluyor. Sizce de bu ola¤anüs-
tü de¤il mi?
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Hava yast›klar›, çarp›flma s›ras›nda harekete
geçen ve çok h›zl› biçimde yanan kat› bir yak›tla
atefllenir. Bu kat› yak›t›n bilefliminde bulunan po-
tasyum nitrat (KNO3) ve sodyum azitin tepkime-
ye girmesiyle azot oluflur. Azot, hava yast›¤›n› fli-
flirmeye bafllar. Torba, bulundu¤u yerden f›rlaya-
rak, gözün bile farkedemeyece¤i bir h›zla flifler.
Bütün bu ifllemler, 1/125 saniyede gerçekleflir. Bir
saniye sonra gaz, torban›n üzerindeki çok küçük
deliklerden ç›karak havaya kar›fl›r ve torban›n flifl-
kinli¤i giderek azal›r. Böylece torba, kazaya u¤ra-
yan kifliye hareket olana¤› verir. Çünkü kaza s›ra-
s›nda birden çok çarpma olabilir. Böyle bir durum-
da, sürücünün çevresini görmesi ve direksiyonu
yeniden denetlemesi gerekebilir. Hava yast›¤›n›n
fliflmesi s›ras›nda ›s› aç›¤a ç›kt›¤›ndan fliflen yast›k
s›cak olur. S›cak yast›k, vücuda de¤di¤i yerlerde
geçici, hafif k›zar›kl›klar yapabilir. Hava yast›¤›n-
dan d›flar› ç›kan gaz, genizde geçici bir yanma
duygusu yaratabilir. fiiflme, hafif bir patlamayla ol-
du¤undan patlama sesi geçici kulak ç›nlamalar›na
neden olabilir. Hava yast›¤›ndan bir tür pudra da
yay›l›r. Bu pudra, hava yast›¤› üreticilerince hava
yast›¤›n›n devreye girmeden önce bulundu¤u yer-
de esnekli¤ini kaybetmemesi için kullan›l›r.

Hava yast›klar›, ancak belli bir h›z›n üzerinde-
ki çarp›flmalarda devreye girer. Örne¤in, 10
km/saat h›zla gerçekleflen bir çarp›flmada hava
yast›¤› çal›flmaz. Çünkü, hava yast›¤›n›n devreye
girmesini gerektirecek bir tehlike oluflmaz. Emni-
yet kemeri kullan›m›n›n daha düflük oldu¤u
ABD'de, hava yast›klar› genellikle 15 - 20 km/sa-
at h›zlarda olabilecek çarp›flmalarda devreye gire-
cek flekilde tasarlan›rlar. Avrupa'daysa, emniyet
kemeri kullan›m› daha yayg›n oldu¤undan, hava
yast›klar› da 20 - 25 km/saat h›zlarda devreye gi-
recek flekilde tasarlan›rlar. Otomobillerin ön k›s-
m›nda bulunan hava yast›klar›, yaln›zca önden
çarp›flma olmas› halinde aç›l›rlar. Yandan ya da
arkadan çarpmalarda, takla atma durumunda ya
da esnek nesnelere çarp›ld›¤›nda aç›lmazlar. Yan
hava yast›klar›, yaln›zca yandan gelen darbelerde
aç›l›rlar. Bu hava yast›klar›n›n alg›lay›c›lar›, arac›n
yan taraf›na yerlefltirilir. Hava yast›¤› sistemleri

tümüyle elektronik
olarak tasarlan›rlar.
Sistemde bir ar›za
oldu¤unda, arac›n
ön gösterge pane-
linde hava yast›¤›
ar›za lambas› sürek-
li yanar. Bu, hava
yast›¤›n›n kaza s›ra-
s›nda çal›flmayaca-
¤›n› söyler. Bu ne-
denle hemen yetkili
servise baflvurmak
gerekir. Hava yas-
t›klar›, çarp›flma s›-
ras›nda, üzerlerini
kaplayan plastik
bölümü y›rtarak fli-
flerler. Bu bölümle-
rin üzerine parlat›c›
vb. kimyasallar›n
sürülmemesi gere-
kir. Çünkü bu plasti-
¤in sertleflmesi, yumuflamas› ya da çatlamas›, ha-
va yast›¤›n›n patlayarak yerinden ç›kma zaman›n›
uzatarak ya da k›saltarak koruyucu etkisini azal-
tabilir. Hava yast›¤›n› kaplayan yüzeylerin üzerin-
de çatlak, ezik, fliflme gibi bozulmalar görülürse,
hava yast›klar›n›n de¤ifltirilmesi yararl› olur.

Güvenli bir yolculuk için yaln›zca hava yast›k-
lar›na güvenmek yanl›fl olur. Emniyet kemerinin
kullan›m›, hava yast›¤›ndan daha çok koruma sa¤-
lar. Emniyet kemeri, araban›n devrilmesi durumu-
nu da içeren her türlü kazada, sürücü ve yolcular›
yerinde tutar. Ayr›ca hava yast›klar› tek ve etkili
darbelerde çal›fl›rken, emniyet kemerleri art arda
gelebilecek darbelerden de yolcular› korur. Hava
yast›¤› sistemlerinin, emniyet kemerlerini destek-
leyen, ek güvenlik sistemleri oldu¤unu hep an›m-
samak gerekir.
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Hava yast›klar› çarp›flma s›ras›nda
sürücü ve yolcular› korur.
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