Dunyanin en hizli otomobillerinin yarigtigi ve
kisaca F1 olarak bilinen Formula 1 yariglarina
yakindan bir g6z atmaya hazir misiniz?

basit bir yol yarigi olarak “Formula® s6zcagu “kurallar”
; anlamina gelir. Buradan da

anlagilabilecegi gibi Formula 1
aslinda pek ¢ok kuraldan olugur;
katilan takimlar, yarigan araglar,
pilotlar ve yarig pisti bu kurallara

- - araglarin yarigtigi bir §ampiyona; i . uygun olmak zorundadir. T(im

Bu sampiyona, Grand Prix ad iler ; bu kurallar Uluslararasi Otomobil
bir dizi Federasyonu (FIA) tarafindan

belirlenir ve denetlenir.

Bu yilki Grand Prix

yariglarindan biri - S
15 Kasim 2020 . Formula 1, yalnizca bir spor dali degil, ayni

tarihinde Istanbul’da zamanda 6nemli bir aragtirma geligtirme konusu.
?“'“"0“ Interoity Formula 1’de yarigan araglarin tasarimi, pilotlarin
stanbul Park’ta! giysileri, yarigilan pistler gibi gibi pek gok

konuda aragtirma geligtirme ¢aligmalari yapilir.
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Formula 1’de araglart kullanan pilotlarin Pilotlar, baglarina yalnizca gozleri

guvenligi her geyden énce gelir. Clnka actkta birakan bir baglik giyer. Bu
araglarin yuksek hizlarda ¢arpigma baglik pilotlarin boyunlarini tamamen
olasiidi bulunur. Bu nedenle pilotlar = kapatacak bigimde tasarlanir.

Baghgin Gzerineyse
kask giyerler.

teknolojik olarak geligtirilmig 6zel
koruyucu giysiler, kasklar ve
ayakkabilar kullanir. Bu malzemelerin
her biri, her Formula 1 pilotu igin
6zel olarak tasarlanir.

Formula 1’de pilotlarin
kullandig! bu kasklar da
yUksek 1stya dayanikli
malzemeden Uretilir. Kasklarin
asil amaci yuksek hizin neden
olabilecegi bag ve boyun
yaralanmalarini engellemektir.

Pilotlar ilk olarak

yanmaz kumagtan
yapiimig, alt ve Ust
olmak Gzere iki
parg¢adan olugan iglik
benzeri giysi giyer.
Ust parca pilotlarin
ust bedenlerini,
boyunlarini ve el
bileklerini tamamen
kapatirken, alt parga
alt bedenleriyle ayak
bileklerini iyice sarar.

Pilotlarin
gavenligi igin kaska
baglanan ve omuzlara
oturan, HANS sistemi

adi verilen U
bigiminde bir
alet kullantlir. Bu
alet, olasi kaza
durumlarinda bag ve
boyun yaralanmalarini
Onlemeye
yardimci olur.
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i¢ giysinin (zerine
tek bir pargadan U
olugan bir tulum
giyerler. Bu tulum
boyunlarini 6rter,

el ve ayak bileklerine
tam oturur. Yiuksek
istya dayaniklidir

ve alevin etkisini
geciktirebilen 6zel bir
kumagtan yapilir.

Pilotlarin ¢oraplari

A N N N N N &
bilekleri kapatacak

Genellikle Tum bunlarin = X
pilotlarin tulumlarinda, diginda da el b'Q"T‘de‘_j"-
kasklarinda, eldivenlerinde bilekleliniekica Coraplarin Gzerine

tam ayagdi ve

bilegi kaplayacak,
IStya dayanikl
ayakkabilar giyerler.

BilimiCecukiF29)

ve ayakkabilarinda

sponsor markalarin adlari saran, yanmaz_
ve logolari kumagtan bir gift

yer alir. eldiven giyerler.
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Formula 1°de yarigan araglar her glin yolda goérdigumaz 4
otomobillerden oldukga farkli. Yalnizca géranag olarak _

degil, tasarim olarak da... Araglar yluksek hizlara Y 4
ulagtiklarinda yerde kalmalari oldukg¢a zorlagir. Hatta kimi :

zaman havalanip devrildikleri bile olur. Saatteki hizi 300 >
kilometreyi gecebilen Formula 1 araglarinin devrilmemesi f =i

ve dzellikle keskin dénuglerde yere saglam tutunmasi ISk Bl 5 A
igin, bu araglarin yollarda gérdugumaz otomobillerden § r' “
birtakim farkliliklart vardir.

" Bu araglarda sartunmeyi

Pilotun, aract yénlendirdigi bolime

] . e azaltmak igin aracin havayla 4
kokpit denir. Burada aracin yonunl temas eden dig ylzeyindeki
ve ayarlarint kontrol etmek igin bir tam pargalar ¢ok puriizsiz
direksiyon bulunur. Direksiyonda ayrica bir malzemeden yapilir.

uyari igiklari ve gerekli bilgilerin iletilmesi
icin de bir ekran bulunur. Pilotun
kokpitten ¢ikabilmesi igin genellikle
direksiyonun ¢ikariimasi gerekir.

Araglarin lastikleri diger
otomobillerinkine gore daha genig ve
yumugaktir. Yumugak malzemelerin
olugturdugu sartinme daha fazladir.
Eger lastikler dar olsaydi yiksek
hizlarda bu sGrtinme nedeniyle lastikler

¢ok kisa surede zarar gérebilirdi. y
Yumugak lastiklerin olugturdugu /<
fazla strtinmenin dagitiimasi igin
yapilabilecek en 6nemli geylerden

biri lastik yuzeyini genigletmektir.

Boylece surtinmeden kaynakli zararlar
engellenmig olur. Ayrica bu araglarda

aracin altindan gegen hava, aracin

ustinden gegen havaya gére daha

ylUksek hizda oldugu i¢in yola daha /
fazla basing uygulanir. Bu da aracin

yola tutunmasini artirir. Bunun lastiklere i

olumsuz etkisini azaltmak igin de 0 N A

lastiklerin genigletilmesi gerekir. KANAT

Lastiklerin béyle genig olmasinin bir nedeni
dahg var. Yuksek hizlara gllfa_n pu aranajda el e
lastikler ¢ok fazla isinir. Belirli bir sicakhigt hizli gidebilmeleri igin
gecerse de alev alip yanabilir. Ancak lastikler siradan otomobillere
genig oldugunda ortaya ¢ikan isi daha genig gb6re daha azdir.
bir alana yayilir. Boylece olast alev alma
tehlikesinin de 6nlune gegilir.
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o Bu araglarin yaksek hizlara
/‘ KANAT gnkafailmelgri icin elbette
.~ z ¢ok gugli bir motora da
gereksinimleri vardir. Motor,

olasi bir kaza aninda pilota
zarar vermeyecek bigimde
konumlandirilir. Formula 1
araglarinin motorlari aracin
arka bolumunde, pilotun
hemen arkasinda yer alir.

Formula 1 aracini etkileyen en
\ blayUk etkenlerden biri hava

basinci. Bu nedenle araca etki

eden havanin ara¢ Gzerine

i iyi bir bicimde dagitiimasi
/ gerekir. Bunu saglayan en
O6nemli pargalar aragtaki
kanatlardir. Bu kanatlar

/ ugak kanatlariyla benzer
F/ bigimde ancak ters yonde
; galigir. Ugak kanatlart ugagin
havalanmasini saglayacak
bigimde tasarlanirken, Formula
1 araglarindaki kanatlar aracin
yere tutunmasini saglayacak
bigimde tasarlanir. On kanat,
havay!i gerekli bigimde yararak
aracin altina, Gstane ve
yanlarina yénlendirir. Pilot
uygun kogullarda arka kanadi
hareket ettirerek aracin daha
da hizlanmasini saglar.

Aracin tabaninda difGzér
denen bir parga yer alir.
On kanattan gelen hava

akigl burada hizlandirilir ve

\u

-_/|| .

Dikkatlice incelerseniz Formula 1

araglarinin 6nlerinin siradan otomobillerin basincin dugmesi saglanir.
\ Onlerine gbre daha kaguk oldugunu Bu sayede aracin altinda
gbrebilirginiz. Bu durum sayesinde duguk basing, Gzerindeyse
ara¢ daha az hava molekultyle temas yuksek basing olugur. Bunun
eder. Daha az hava molekuliyle temas sonucunda da yere basma
etmek de daha az direngle kargilagmak kuvveti denilen bir kuvvet
demektir. Béylece aracin yavaglamasina olugur. Boylece aracin
neden olan hava direnci azaltiimig olur. havalanmasinin dnane gegilir.
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Formula 1 yariglari, yarig igin tasarlanmig

Ozel pistlerde yapillir. Istanbul’da bulunan
Intercity istanbul Park da bu yarig pistlerinden
biri. Danya standartlarindaki bu pistte 2005
yilindan bu yana toplamda yedi Formula 1
yarigi duzenlendi. Bu yil duzenlenecek olan da
sekizincisi olacak.

Formula 1’de her Grand Prix (¢ gun surer. Genellikle
ilk gan iki antrenman, ikinci gtn bir antrenman ve
siralama turu, Gglncl gunse yarig yapilir. Antrenman
turlar: pilotlarin pisti tanimasi i¢in dGzenlenir. Bu
nedenle pilotlar igin antrenmanlar oldukg¢a dnemlidir.
Siralama turuysa yariga katilan araglarin yariga hangi
siradan baglayacagini belirler. Bu turda en bagarili
olan ara¢ yariga en énde baglar. Baglangi¢/Bitig
¢izgisinin hemen gerisinde yer alan, yarig 6ncesinde
araglarin siralandidt bu alan “grid” olarak adlandirilir.
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Dunyada pek ¢ok kentte bulunan
pistlerin uzunlugu birbirinden farkl
olabilir. Bu nedenle pistte atilacak

tur sayist da birbirinden farkl olur.
Intercity Istanbul Park’in pist uzunlugu
5,338 kilometredir. Formula 1 araglar
bu pistte toplam 58 tur atar.
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Pistte, olasi yaralanmalara
karg! bir saglik ekibi bulunur.
Bunun diginda gerekli
goruldugunde yaralilarin
hastaneye taginmasi igin de
helikopter ambulanslar yer alir.

italya’da bulunan ve
1957 yilinda yalnizca bir kez
kullanilmig olan Pescara

Pisti en uzun pisttir ve
tam olarak 25,578 km
uzunlugundadir.

Pistlerin gevresinde seyircilerin
yariglari izleyebilece@i oturma
alanlari ve otomobillerini park

edebilecekleri otoparklar bulunur.



Yarig sirasinda Formula 1 araglarinin lastik degigimi, arizalanan
Pistlerin pargalarinin degigimi ya da kanat ayarlamalari gibi gereksinimler
kenarlarinda hiz emici ortaya ¢ikar. Tim bu iglemlerin yapilabilmesi igin Baglangig/Bitig
bariyerler bulunur. Bu gizgisinin hemen paralelinde ayri bir alan bulunur. Bu alana “pit
stop” denir. Burada takimda yer alan yaklagik 20 kigilik bir ekip
hazir konumda aracin gelmesini bekler. Bu ekipteki her kiginin

bariyerler olasi bir carpma
aninda agida gtkan enerjiyi

emerek pilotun zarar e ) == S o - - e
gbrmesini engeller. farkl bir gbérevi bulunur. Ornegin biri sag 6n lastidi ¢ikarir, digeri

yeni sag On lastigi yerine takar. Biri arka kanadin agisint kontrol
eder, bir digeri yangin séndurtcu olarak gérev alir. Saniyeler
icinde gerekli degigiklikler yapilir ve arag yeniden yola koyulur.

Burada kullanilan stre ne kadar kisa olursa o kadar iyi olur,
¢lnka pilot yariga kaldigi yerden hizla devam eder.

- istanbul’daki
pistte
14 viraj vardir.

Gegtigimiz yil

1,82 saniyeyle
en kisa pit stop
stresi dinya

rekoru kirildi.

Pistlerde araglarin ilerleme
yoénu her pist igin degigebilir.
Intercity Istanbul Park pistinde
saat yoénunan tersine ilerlenir.

Formula 1 yariglari
"siresince pilotlar gesitli bayraklarla
yoOnlendirilir. Farkl renklerdeki
bayraklar, farkl anlamlara gelir.

Ornegin baglangi¢ ve bitig
siyah-beyaz damali bir bayrakla
gosterilirken oyundan diskalifiye

edilen yarigmact igin siyah

Formula 1’de her yil genellikle 10 takim yarigir. bayrak gosterilr

Bu takimlarin her birinin ikiger pilotu olabilir. Yarig
siralamasina gore pilotlar hem kendilerine hem
de takimlarina puan kazandirir. Yil igcinde yapilan
tum yariglar bittiginde en ¢ok puani toplayan
pilot ve takim gampiyonayi kazanmig olur. Gizim: Umut Aybek
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